


МР 
 Необходимость синхронизации и 

гармонизация стандартов (в частности ФСО-
10)

 Определение типов осмотров  – полный, 
частичный, во время пандемии;

 Конкретизация определения однородных, 
идентичных и аналогичных судов (товаров);

 Типы рынков, позиционирование ОО и выбор 
подходов;

 Правила выбора аналогов – полная 
идентификация по всем ЦОФ;

 Исходная информация - закрытые и 
официальные источники;

 Справочники – аналитика, обзоры рынка –
особенность + фрахтовый рынок и рынок 
утилизации;

 Валюты расчетов;
 Вес и значение экспертной оценки – поиск 

экспертов отрасли, обработка результатов.

ЗП

 Затраты на приобретение > цены контракта;

 Параметрические методы определения затрат 
на воспроизводство;

 Используемые и рекомендуемые методы 
определения затрат на приобретение и 
износов;

 Нормативный и предельный, средний срок 
службы.
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ГРИЦАН А.Б.
АКЦИОНЕРНОЕ ОБЩЕСТВО «ЦЕНТР ТЕХНОЛОГИИ 
СУДОСТРОЕНИЯ И СУДОРЕМОНТА» (АО «ЦТСС»). 
Грицан А.Б., Гречанюк А.Н., Поляков Ю.И.
АО «ЦТСС» подготовило проекты Методических 
рекомендаций в развитие Методики ЦНИИ МФ и 
ФЗ-44:
1. по приведению цен судов к условному 

подобию на базе коммерческих условий 
поставки и технической сопоставимости 

2. по определению уровня 
конкурентоспособности верфи на базе 
показателей эффективности ее производства 

3. по определению конкурентного уровня цен на 
суда и морскую технику на основе 
сопоставления показателей их 
потребительских свойств и эффективности 
производства 

АНАЛОГИ
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ПЕРЕХОД НА ВТОРИЧНЫЙ РЫНОК

РСоо = ЗВконтр − ∆Свт − 𝑆𝑉ут ∗ 𝑒𝑥𝑝
−𝛼∗

Тв
тпсс + 𝑆𝑉ут

где,
 РСоо - рыночная стоимость объекта на дату оценки Т;
 ЗВконтр - заводская стоимость объекта, т.е. стоимость объекта 

при продаже его заводом-изготовителем (или дилером);
 ∆Свт - величина снижения стоимости при продаже нового, не 

бывшего в эксплуатации объекта, на вторичном рынке (скидка 
при переходе на вторичный рынок);

 𝑆𝑉ут- утилизационная стоимость или рыночная стоимость 
объекта по истечении срока его эксплуатации вследствие 
достижения им предельного состояния. Может быть равна 
стоимости металлолома и стоимости запчастей, используемых 
после разборки;

 𝛼 - коэффициент, характеризующий темп снижения рыночной 
стоимости и допустимый предел износа (1,2-3,0);

 Тв – возраст на дату оценки; 
 Тпсс- «предельный» срок службы или Тссссредний срок службы 

объекта оценки, срок массового списания. 
 Необходимо различать скраповую стоимость и 

утилизационную стоимость

ЗАТРАТЫ НА ПРИОБРЕТЕНИЕ
П.14 ФСО-10

б) затраты на воспроизводство машин и оборудования (без учета износа и устареваний) 
определяются на основе сравнения с затратами на создание или производство либо 
приобретение точной копии объекта оценки. Затраты на замещение машин и 
оборудования (без учета износа и устареваний) определяются на основе сравнения с 
затратами на создание или производство либо приобретение объекта, имеющего 
аналогичные полезные свойства;

Приобретение

Фактическими затратами на приобретение, сооружение и изготовление основных средств 
являются согласно ПБУ 06/1 п.8 следующие суммы затрат:

ЗПоо = Зк + Зинф + Збр + Зто + Зн + Зпр

Финансирование

РСзп = РСзу + ЗВоо + ПП − Иф −ФУ − ЭУ

РСзп = ЗВоо + Зф − Иф −ФУ − ЭУ
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КАЛЬКУЛЯЦИЯ ГРАФИК ПЛАТЕЖЕЙ

10.11.2020 ГОРОДСКОЙ ЦЕНТР ОЦЕНКИ 14



Метод БЕРИМ для оценки судов заключается в основном из следующих

этапов:

1. Определение обобщенного показателя качества судна, в крайнем

случае интегрального показателя качества (Производительность,

конкурентоспособность в данном ряду).

2. Выбор аналогов для расчета Кторм. Схожесть по всем параметрам,

кроме ОПК. Приведение цен с помощью корректировок.

3. Определение коэффициента торможения.

4. По аналогу или нескольким определятся стоимость ОО.

Приведенные примеры подсказывают, что данный метод при оценке судов

труднореализуем, ввиду сложности подбора аналогов с одинаковыми

ценообразующими параметрами (GT, Nгд, Vтр, Q, Dw, Do), кроме основного

показателя качества.

Степень влияния каждого из параметров на стоимость объекта различна, вес

ЦОФ различен, кроме того в сложных технических системах большинство

параметров взаимосвязаны, например для РПС «GT и Do», «Nгд и Q», «Dw и

Vтр).

Для многофункциональных судов требуется определять обобщенный

показатель качества судна, что позволит частично исключить взаимовлияние

функций и параметров. Кроме того ряд морских судов строится небольшими

сериями, со сменой проекта через 8-10 лет и они как правило отличаются

многими параметрами (ЦОФ) (класс, место строительства, размерения,

скорость и т.д.).

Метод БЕРИМ применим для судов массовых грузов, с типовым устройством

и построенных большими сериями, но только при незначительном

отклонении ОО от ОА – не более 25% по размерениям и только в экспертной

оценке с небольшой степенью точности. Этот метод можно использовать для

экспертной оценки с допустимой погрешностью ±20% и должен

сопровождаться затратным подходом применительно к условиям

строительства. Но как показывает практика и исследования ведущих

институтов этот метод применяется для корректировки по отдельным

конструктивным элементам судна с учетом стоимостного веса этого

параметра при отличии параметра не более в 1,5-2,5 раза.

В настоящее время на качество оценки вновьстроящегося судна имеет

большое значение уровень господдержки и налогообложение государства,

синхронизация цен мирового и локального рынка в периоды валютных

колебаний. Кроме того государственно-монополистический характер рынка

судостроения имеет значительное влияние на цены.

Окончательный выбор оценщика по методологии будет зависеть от типа

рынка, в каком секторе конкуренции находится оцениваемый объект, а также

от его квалификации.
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Статья 49. Судно, конструктивно погибшее (КТМ)
Поврежденное судно считается конструктивно 
погибшим, если:
 судно не может быть восстановлено ни в том месте, 

в котором судно находится, ни в любом другом 
месте, в которое судно может быть доставлено;

 ремонт судна экономически нецелесообразен.
Конструктивная полная гибель
(constructive total loss. STL) - в морском страховании 
юридически признанный факт экономической 
нецелесообразности восстановления или ремонта груза 
(судна). Служит основанием для заявления абандона. 
См.: Абандон. 
При полной конструктивной гибели страховое 
возмещение выплачивается страхователю как разница 
между страховой суммой и выручкой от реализации на 
сторону поврежденного судна или груза.

 Actual total loss —действительная полная гибель
 Constructive total loss -конструктивная полная 

гибель
 Presumed total loss — презумированная полная 

гибель;.

РСдо + Зр > РСпр

Но!!! Стоимость ремонта
 РФ > стоимости судна после ремонта
 США > 50% 
 Финляндия > 80% и т.д.

По моему мнению к судам в возрасте необходимо 
доказать экономическую целесообразность. Это -
положительную NPV и факт окупаемости инвестпроекта
(сторона покупателя)
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CLARKSON NEWBUILDING PRICE INDEX CHINE NEWBUILDING PRICE INDEX
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Благодарю за 
внимание!

С целью повышения качества оценки водного 
транспорта предлагается следующее:

1. Подготовка оценщика судов – долг и обязанность 
СРО;

2. Анализ  рынка судоходства и судостроения 
(фрахтовый рынок) основа. При отсутствии данных по 
динамике рынка в кризисы учитывать опыт предыдущих 
кризисов (циклы Кондратьева -3-7-11 лет);

3. Применять классификацию схожести ОО и ОА, как 
принято в кодексах, МР МЭР и субъектов РФ 
(однородные, идентичные, аналогичные);

4. В расчетах затрат на замещение применять сумму 
затрат на приобретение + финансирование;

5. В модели затратного подхода не использовать скидку 
на переход на вторичный рынок;

6. При расчете ФИ применять предельный срок службы 
(или средний срок массового списания судов);

7. Для капиталлоемких объектов (судов) не применять 
не обоснованные относительные корректировки из 
различных справочников;

8. Во время пандемии допускается оценка по 
«документам» и с получением информации по 
задержаниям и замечаниям портовых властей.

А.Локтионов
+7(911)911-24-23
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